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Gino Raul L e r i f 
Rio Seco (Argentinien) 

Kraftfahrzeug mit vom Fahrzeuginneren 
ein- bzw. ausschaltbaren Scheinwerf ern 
mit Abblend- und Fernlicht 



Die Erf indung betrifft ein Kraftfahrzeug mit vom Fahrzeug- 
inneren ein- bzw. ausschaltbaren Schcinwerf ern mit Abblend- und 
Fernlicht. Wenn sich zwei derart ausgeriistete Kraf tf ahrzeuge 
auf der Strafle begegnen, wobei sie beide nur das Abblendlicht 
eingeschaltet haben, tritt dennoch bei Annaherung der Fahrzeuge 
aneinander eine gewisse Blendwirkung auf, die das Erkennen von 

Personen oder Hindernissen auf der eigenen Fahrbahn erschwert 

In 

oder gar vollig unmoglich macht. diese? Situation entschlieflt 
sich dann unter Umstanden der eine der beiden Fahrer, zur 
besseren Erkennung solclrar Hindernisse auf seiner eigenen Fahr- 
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bahn das Fernlicht einzuschalten. Dadurch blendet er den Fahrer 
des ihm entgegenkommenden Wagens, so dafl dieser nach dem 
Passieren der beiden Fahr2euge kurzzeitig geblendet ist, d.h., 
wie man es sprachlich salopp ausgedriickt hat, "in ein schwarzes 
Loch fahrt". Sofern der entgegenkoramende Fahrer noch seinerseits 
sein Fernlicht einschaltete, sind beide Fahrer geblendet und 
sehen Hindemisse auf ihrer eigenen Fahrbahn erst wieder nach 
einer gewissen Erholungszeit des Auges. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, diese Blenderscheinun- 
gen und ihre unter Umstanden katastrophalen Folgen zu beseitigen. 

Man hat zwar schon mit Hilfe besonderer Vorrichtungen , insbeson- 
dere mit Hilfe von Polarisationsf iltern und dergleichen, die auf 
die Scheinwerf er und/oder die Windschutzscheiben aufgesetzt wur- 
den, eine Blendung verhindern wollen. Diese Maflnahraen bzw. Vor- 
richtungen sind aber verhaltnismMflig teuer und haben .zusatzl^ch 
den Nachteil, dafl sie nur dann wirksam sind, wexin alle Fahrzeuge 
mit derartigen Filtern oder dergleichen ausgerUstet sind. 

Man hat auch schon vorgeschlagen, zusStzliche Scheinwerf er an 
Jed em Kraf tf ahrzeug anzuordnen, die an der seitlichen Begrenzungs 
kante des Fahrzeuges befestigt sind und in Fahrtrichtung 
leuchten, urn dadurch die Strafle wShrend eines Passiervorganges 
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anstelle der Abblendscheinwerf er zu beleuchten. Auch diese Zu- 
satzscheinwerfer haben sich nicht bewahrt, da sie nicht vollig 
froi von eigener Blendwirkung sind und andererseits auch die 
StraBe des entgegenkommenden Fahrzeugs nicht ausreichend be- 
leuchteten. 

Die Erfindung lost die Aufgabe mit einfachen Mitteln und bringt 
dem Fahrer eines darait ausgerUsteten Kraf tfahrzeuges selbst dann 
Vorteile beira nachtlichen Fahren, wenn die ihm entgegenkommenden 
Fahrzeuge nicht mit der gleichen Vorrichtung ausgerustet sind. 

Die Erfindung besteht darin, dafl am linken Heckteil des Fahr- 
zeuges mindestens ein zusatzlicher Scheinwerfer angeordnet ist, 
dessen optische Achse mit der Langsachse des Fahrzeuges einen 
Winkel von etwa 90° bildet und der zusammen mit dem Abblendlicht 
eingeschaltet wird. Dabei wird davon ausgegangeh, daft der 
Strafienverkehr die rechte Fahrbahn benutzt. In tandem Wt 
Linksverkehr ist der zusatzliche Scheinwerfer dann entsprechend 
am rechten Heckteil des Fahrzeuges angeordnet. In jedem Falle 
ist der Scheinwerfer quer zur Fahrbahn. gerichtet und beleuchtet 
einen Teil der Fahrbahn , auf der die entgegenkommenden Fahr- 
zeuge verkehren. 

Der Fahrer eines entgegenkommenden Fahrzeuges, der durch das 
Abblendlicht des eigenen Kraf tfahrzeuges etwas geblendet ist, 
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findet seine eigene Fahrbahn und eventuell darauf befindliche 
Hindernisse durch den vorerwahnten, in Querrichtung leuchtenden 
Zusatzscheinwerfer zusatzlich erleuchtet und sieht sich deshalb 
nicht veranlaflt, seinerseits sein Fernlicht einzuschalten. 

Der Fahrer des mit dem Zusatzscheinwerfer versehenen Kraftfahr- 
zeuges gibt also nicht nur alien entgegenkommenden Fahrzeugen 

eine erhohte Fahrsicherheit , sondern veranlaflt diese auch nicht, 

i 

ihr eigenes Fernlicht einzuschalten und ihn dadurch zu blend en, 

Der Zusatzscheinwerf er ist keine teure Einrichtung und beein- 
fl'uSt auch nicht das erodynamische Fahrverhalten des Kraftfahr- 
zeuges, wie es andere Vorrichtungen, insbesondere vor die 
Scheinwerfer geschaltete mechanische Blenden und dergleichen, 
tun. 

Durch den erf indungsgemSBen Zusatzscheinwerf er wird die Blend- 
wirkung deutlich vermindert und erreicht einen Grad von Ertrag- 
lichkeit, die beide Fahrer in die Lage versetzt, Hindernisse, 
wie Fufiganger, Radf ahrer usw. , wahrzunehmen und sein Fahrver- 
halten danach einzurichten, urn einen Unfall zu verhindern. 

Erf orderlichenf alls konnen auch anstelle eines Zusatzschein- 
werf ers zwei oder mehrere solcher Scheinwerfer angeordnet wer- 
den. In jedem Falle soli die Helligkeit des Zusatzscheinwerf ers 
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oder der gesamten Gruppe von Zusatzscheinwerf ern unter BerUck- 
sichtigung der Blendwirkung der liblicherweise verv/endeten Ab- 
blendlicht-Scheinwerf er so eingestellt werden, dafi eine gute Aus- 
ieuchtung des StraBenbereiches der Gegenf ahrbahn und damit eine 
optimale Verminderung der Blendwirkung erfolgt. 

Ein weiterer Vorteil des erf indungsgemafl vorgeschlagenen Zusatz- 
scheinwerf ers besteht darin, daB man jedes beliebige Kraftfahr- 
zeup;, in der Produktion oder auch bereits beim Kunden, damit 
ausrusten kann. Die Montage eines solchen Scheinwerf ers ist 
ebenso einfach wie billig. Vorztg.swei.se ist, um beispielsweise 
im Stadtverkehr den Zusatzscheinwerf er abschalten zu konnen, 
noch ein zusatzlicher Schalter fUr dies^n Scheinwerfer vorgesehen 
oder gegebenenfalls ein Schalter roit einem Relais, 

Durch den erf indungsgemaS vorgeschlagenen Zusatzscheinwerf er 
werden nicht nur zahlreiche Unfalle, die bisher durch Blendung . 
verursacht wurden, vermieden, sondern daruber hinaus auch die 
Kosten fur die mechanische Abnutzung der Kraf tf ahrzeuge und die 
Brennstoffkosten verringert, weil es jetzt nicht raehr, wie bis- 
her, erforderlich ist, ira Augenblick einer Begegnung zweier 
Fahrzeuge und infolge der bisher unveraeidlich auftretenden 
Blendwirkung die Fahrgeschwindigkeit durch scharfes Bremsen 
herabzusetzen und anschlieBend, nach Uberwindung des "schwarzen 
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Lochs" , die Geschwindigkeit wieder zu erhohen. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand der Zeichnung in einem 
Ausfuhrungsbeispiel erlautert. Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine Ansicht auf das Heck anes erfindungsgemaB aus- 
gerusteten Kraftf ahrzeuges auf einer LandstraBe; 

Fig. 2 eine Draufsicht auf das Kraftf ahrzeug und den 
Straflenabschnitt in Fig. 1 und 

Fig. 3 ein Schaltbild fUr die Einschaltung des Zusatzschein- 
werfers. 

V,'ie man aus Fig. 2 erkennt, ist die optische Achse 3 des Schein- 
werfers 1 senkrecht zur Langsachse des Fahrzeuges und damit auch 
senkrecht zu den optischen Achsen der vorderen .Scheinwerf er 8 
angeordnet. 

Vie man aus Fig. 2 erkennt, ist die" optische Achse des Schein- 
werfers 1 um etwa 30° zur Horizontalen abwarts geneigt und 
trifft die Gegenf ahrbahn in dem Punkt 4, der sich in einem Ab- 
stand von etva 3,50 m von der Stelle 5 befindet, die sich unter- 
halb des Scheinwerf ers 1 auf dem Boden befindet, also von der 
vertikalen Projektion dieses Scheinwerf ers . Die vorgenannte- 
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Entf ernung kann von dera genannten Wert urn etwa 2 bis 3 m ab- 
weichen; die Abweichung soil aber vorzugsweise weniger als 1 m 
betragen. 

V/ie aus Fig, 2 zu erkennen ist, hat der Scheinwerfer 1 einen 

Of f nungswinkel , der so grofl ist, daB ein ausreichendes Stiick der 

Gegenfahrbahn erleuchtet wird. 

In eir.er nbweichenden AusfUhrung, die in der Zeichnung nicht 
dargestellt ist, wurde ein V/inkel von 20° zwischen der optischen 
Achse des Zusdzscheinwerf ers und der Querachse des Kraftfahr- 
zeuges gewahlt, wobei der Scheinwerfer in Fahrtrichtung voraus- 
gerichtet war. Dabel war ein Offnungswinkel des Scheinwerfers 
von 50° vorgesehen. 

Ira einzelnen wird man diese Einstellung des Scheinwerfers den 
im betreff enden Land vorherrschenden Strafienverhaltnissen und 
anderen Faktoren anpassen, urn optimale Ergebnisse zu erzielen. 

Man wird aber in jedem Falle vermeiden mlissen, dafl der Zusatz- 
scheinwerfer so weit Uber die Gegenfahrbahn hinweg reicht, daB 

i 

am StraBenrand befindliche FuBganger dadurch belastigt werden. 

Die in den Figuren 1 und 2 eingezeichnete Stelle 6 wird also 

im allgemeinen nicht weiter als 8,00 m vom Punkt 5 unterhalb des 
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Scheinwerf ers 1 entfernt sein dlirfen. 

V/ie aus Fig. 3 ersichtlich ist, ist der Scheinwerf er 1 tfber einen 
zusatzlichen Schalter 10 parallel zu den Abblendscheinwerf ern 8 
und den SchluGlichtlampen 9 geschaltet, die durch den gemeinsamen 
Lichtschalter 7 eingeschaliet werden. Durch den Zusatzschalter 10 
ist es mbgllch, die Zusatz scheinwerf er auBer BetrM) zu setzen, 
was beispielsweise im Stadtverkehr erforderlich sein konnte. 
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Patentanspruch 



Kraftfahrzeug rait vom Fahrzeug inner en ein- bzw. ausschaltbaren 
Scheinwerfern rait Abblend- und Fernlicht, geken'n- 
zeichnet durch mindestens einen zusatzlichen Schein- 
werfer (1) am linken Heckteil des Fahrzeuges, dessen optische 
Achse rait der Langsachse des Fahrzeuges einen Winkel von etwa 
90° bildet und dessen Lampe in den Stromkreis fiir das Abblend- 
licht (9) eingeschaltet ist. 
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